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A foto de 1914 mostra os automoéveis-ocupando o espaco urbano no Largo Sdo Bento.
' arativo da Cidade de Sdo-Paulo (1887-1919, p. 36.




m dos maiores simbolos da sociedade moderna, sem duvida,
é 0 automovel, responsavel pelo encurtamento de distancias
a partir da mobilidade, por uma nova forma de lidar com o
tempo e com a velocidade, sendo também mais um dos itens
de desejo da sociedade moderna movida pela constante mudan-
ca. Ao longo de nossos editoriais vimos como entre fins do século
XIX e inicio do XX inuUmeras transformacg6es estiveram em curso na sociedade,
como a disseminagao de usinas hidro e termelétricas e ampla utilizacao da
eletricidade, e é também neste momento que vemos o emprego dos derivados
de petrdleo que originaram o motor a combustao resultando nos automdveis e
surgimento de industrias quimicas que produziram os primeiros materiais
plasticos, elementos determinantes para o carro.

A Ford Brasil comegou a funcionar em 1919, especialmente dedicada a importar seus modelos produzidos no exterior. Seu primeiro local de operagdo foi na Rua Floréncio
de Abreu, 452, proximo a um imével ainda hoje pertencente a familia Rizkallah e a Casa da Boia, onde montava o modelo Ford T.
O imovel, relativamente conservado, existe até hoje.
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Um marco para um novo modo de produ-
cao da industria moderna com a introdugao
de uma massificacao, tornando a Ford Motor
Company um icone no periodo, em especial
com o seu modelo Ford T.

Para Charlie Chaplin as industrias Ford nos
troux ram aos Tempos Modernos em que 0s
trabalhadores estao fadados a introjetar
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perpetuamente 0s mesmos movimentos.
Aldous Huxley considerava que Ford inaugu-
rou um “novo mundo” a partir da producdo
em massa.

A indulstria fundada em 1903 com 125
trabalhadores que produziam 1.700 vei-
culos, em 1908 ja empregava 450 pesso-
as e produzia 10.607 automdveis. Em 1922
contava com uma forca de trabalho de 32.679
mpregados e produzia 933.720 carros

A }’(N\ EYER, 1981, p.1-3).

A histéria da Ford
é também a de aplicagao
de uma nova forma de
administracao, de ma-
quinario com

-

tecnologia de ponta e de reorganizagao
do trabalho voltado a melhorar as taxas
de producao.

A Ford instalou um Departamento de
Sociologia, em 1914, nas dependéncias de
sua industria para promover a readequacao
da forca de trabalho e a ado¢ao de novos
comportamentos em todos os niveis da vida,
de forma a regular de maneira ampliada os
niveis produtivos.

Visando impactar a vida doméstica de seus
trabalhadores, os pesquisadores da fdbrica
analisavam os habitos de vida e de consumo
dos beneficidrios do programa Five Dollar Day
e elaboravam orientac¢des sobre a forma cor-
reta de gasto dos salarios de acordo com o
American Standard of Living, reafirmando o
papel de transformacao social atribuido a dis-

ciplina (MEYER, 1981. p.96).

O iconico Ford T, bem de consumo que “inaugurou” o conceito moderno da linha de producdo e revolucionou as técnicas industriais no inicio do Séc. XX.



Em anudncio publicado na Revista Moderna de 1917, a empresa ressaltava que
entre 1° de agosto de 1916 e 1° de abril de 1917, mais de meio milhdo de automd-
veis foram construidos e entregues aos seus compradores e que “este inespe-
rado numero de pedidos” os havia obrigado “a limitar a distribuicao de carros
a agentes que tinham encomendas para entrega imediata e aqueles fregueses
que ja tinham fechado a compra” e reforcavam: “o automdvel Ford nunca teve
tao grande venda como agora” indicando como a empresa se ligava as “ativi-
dades comerciais e sociais dos habitantes da cidade e do campo” (v.310, p.3).

Invariavelmente os anidncios de carros eram publicados em paginas inteiras
de revistas dos mais variados perfis, quer fossem direcionadas para mulheres,
como a Revista Feminina, ou para um publico interessado em estudos acadé-
micos como a Revista do Arquivo Municipal, ou aquelas de circulacao geral
como a Revista Moderna.

Sua constante presenca demonstra como se tornaram frequentes no ima-
ginario popular. Em marco de 1924 ao tratar sobre uma prova automobilistica
em Sao Paulo, a Revista Moderna reforcava que era “inteiramente justo o con-
ceito popular que vé na velocidade a aristocracia do movimento (v.483, p.30).

No prefdcio de Paulicéia Desvairada, Mario de Andrade reforcava que
“escrever arte moderna ndo significa jamais para mim represen-
tar a vida atual no que tem de exterior: automdveis, cinema, asfal-
to. Se estas palavras frequentam-me o livro nao é porque
pense com elas escrever moderno, mas porque sendo meu livro
moderno, elas tém nele sua razdo de ser (p. 10)”.

A Revista Klaxon, publicacago mensal que
circulou em Sao Paulo de 15 de maio de 1922 " ‘
a janeiro de 1923 e que tinha como propdsito
divulgar o movimen-
to modernista, teve
seu nome inspirado
em uma marca nor-
te-americana de buzi-
nas para automoveis
(foto).

520,817

Foram construidos e entreques aos seus respecti-
; vos compradores desde o dia 1 de Agosto 1916 até 1 de
i Abril 1917,

Este inesperado numero de pedidos, obrigou-nos
| ~ a limitar a distribuicdo dos carros a agentes que tinham
! encommendas para entrega immediata e aquelles frequezes
1 que ja tinham fechado a compra. O automovel “Ford”
i nunca teve tdo grande venda como agora. Esta venda

€ o resultado do grande valér que tem demonstrado.
1 O «Ford” ligou-se intimamente s actividades commerciaes
| e sociaes dos habitantes da cidade e do campo, até
que hoje é uma necessidade. Quatorze annos de ser-
| vicos prestados ao mundo inteiro pdz quasi dois milhdes
| de “Fords” em uso diario - uma grande economia universal
que poupa e.serve a toda a gente.

Ultimos modelos em exposicdo na

Soc. Industrial de Automoveis

' | 111 Largo S. Francisco, 3
|Bom Retiro. 5. e




A inauguragao do Automdvel Clube em Sao Paulo em 1908 é mais
um marco da estrutura¢ao da sociedade em torno do carro.

Apés a reunido de alguns amigos, entre eles Antonio da Silva
Prado, Alvares Penteado e Antbnio Prado Junior (€ interessante
perceber como alguns de seus membros foram também os finan-
ciadores da Semana de 1922) foi definido em seu estatuto que os
objetivos da entidade eram desenvolver o automobilismo, pro-
mover a abertura, melhorar a condicao das estradas do pais e ob-
ter maiores facilidades para a entrada de automdveis no pais que
ndo representassem uma concorréncia com os modelos nacionais
(O Estado de S. Paulo - 11/6/1908 - reproducéo ao lado).

A admissao de novos sdcios era bastante restritiva, seu aceite
estava condicionado a possuirem bens como telefone, automdvel e
lancha, situacdo possivel para poucos moradores da capital.

Em marco de 1915 foi inaugurada a nova “sede luxuosa” do
Automdvel Club de Sao Paulo, na Rua Libero Badard, no Palacete do
Prates. A noticia que narrava a abertura da nova sede fez questao de
sublinhar o fato de todo o mobilidrio e tapecaria terem sido importa-
dos da Casa Mapple de Londres.

O espaco contava com uma barbearia montada pelas oficinas do
Liceu de Artes e Oficios, uma sala para bridge e poker, uma para
écarté, uma para xadrez e outra para baccarat, além de salas de
bilhar e deleitura (O Estado de S. Paulo - 2/3/1915 - reproducdo ao lado).

A agremiacao ja funcionou também no edificio Britania, também
na Libero Badard, e no edificio Esplanada no 6° andar da Rua Formo-
sa, no Vale do Anhangabad.

A inauguracao de um clube em torno do advento do automdvel
na cidade evidenciava o impacto que a tecnologia trouxe, primei-
ro, como um simbolo de distin¢ao social, ao mesmo tempo em que
representava a oportunidade de uma nova e extensa cadeia de
negdcios necessarios a constru¢ao de uma infra-estrutura adequada
para a rodagem dos novos veiculos.

Automovel Club de S. P_éulo_.

Extracto dos estatutos approvados pela
assembléa geral de installacio. em
11 de Junho de 1908, e modifica-
dos pela assembléa gersl extraor-
dinaria de 20 de Fevereiro de 1909,

DENOMINAGAD, FINS 1 SEDE DA ASSOCIAQAQ

Artigo 1.° 8ob a denominagio de Au-
temovel Club de S. PPaulo, fica creado nm
club composto de sacics fundadcres, rewidos
8 contribuintes,

Artigo 2.° 8o fins do Club:

1.°) conseguir dos prderes publicos a con-
servagao dasantigas e a abertura de novas
estrafas de rodagem e regularizagie do
trafego das mesmas;

2.°) tomar a feu cargo os servigos de
conservacio das estradas de redagem, per
intermedio de uma commissdo tenhnier ou
de um prcfissional de sna confianca ;

3.°) obter maiores facilidades para a en-
trada, no Brazil, de automoveis e seus per-
tences, desde que nko baja similares de
fabricagao nacional;

4.") desenvolver o antomobilismo uo Es-
tado de Sio Paulo;

5.") proteger qualquer industria de au-
tomoveis e sens |ertences;

6.°) organizar concarsos de automoveis,
corridas ¢ qua:squer outros certamens, que
animem o desenvolvimento do automobi -

. .

A séde zocial é em Sao Paulo, 4 rua de
Bentc n. 77 (Artigo 5.°, in fine).

Modo pelo yual a sssocia¢fio & adminis-
trada o representada activa o passivameute
am juizo, em goral nas suns relagfes com
toreeires : .

ADMINISTRA A0O

Artign 4° O Automovel Club de S#o
Paulo é antonomo na sua direcgfio.

Serd adwiunistrado por ums  direetoria,
composta de cito mombres, designados pula
assemhléa reral,

Artigo 5.° A directoria, que serd cloita
pela assembléa geral ordinuria, constard do:

Presidentes honorarios

Presidente effectivo;

Tres vice-presidentes ;

U 1.° secretarie ge:al;

Um 2.° searetario geral 5

Um 1.° thesowreirn §

Um 2.° thesoureiio.

O Club & representado em juize, activa
¢ passivamonte, pelv seu presidents. (Ar~
tiga 5°, n fine)

Os mewshros respovdem ou nfo subsi-
diari prlas ohiiga(des qua o0s re-
presentantes da asscelagiu coutrahirem,
ssa on intencionialmentsz em  ucmae

pondem subsidiariamente pelas obrigsedes
que os reprasentint=g do Cluh coutrabivem,
< ssa o ivtencionalmsute, em nome

Antonio de Silva Prade, presidents.
28,4 3—3

0 AUTOMOYEL CLUB DE S, PAULO

0 Automovel Club de £. Paulo inau-
gurou subbado passade as luxuosas ins-
fullagéies da sua nova sdde, i ron Libero
Badard, num - dos paluel sonslienldns
pele se. eonde de Prates. Mesmo uas
grandes capllnes, onde so encontram os
clubs tradicinnaes da aristocracls,
politica e da sport, difficiimente se po-
derd encomdrar mais conforto allindo a

um bom goslo lfio sobric e Lio dislincto]

€0i10 o que presidiu ao arranjo inlerno
da nova séde 4o club paolista, Todu o
mobil ok lapeles, a8 eorllnas, as
tapecatia foram  impordados  direvia-
mente du Casa M.'[.uriu & Co., de Lun-

Negse corredor estlo tambem, & direl-
fa, as-camaras de servigo, e & egquerda
a seerelaria € o barbearls, montada com
grande oupricho pelas officinas do Ly-
cen de Arles o Officios, No mesmo cor-
redor, passada & cnlrada que dd para &
ren Libero, oslfio as salas  de “bridge™
¢ de “poker”, 4 direita, ¢ 08 de “doar-
16" ¢ jogos diversos & esquerda. Ao fun-
do, & grande sala de “haccarat”. No ou-
tro corredor, a sala de bilhares, uma
das mais Juxuosas du club, -

Dando sobre o valle do Anhangabahu'

Ssalio nobre

dres, que, duranle a eonstrucedo da ea-
&1, aqui mandow um de sens eonlrames-
tres fazer o plano da decoraclio e de
mobiliario.

A eofrada faz-se pelo terredn do lado
do viaduetd, em ascensor  privado i
Club, que leov rrande “liall”, que
tem & direita =allin pora visilanles «
o grande bar inglez, ¢ & esquiorda 0 Ves-
tiarin ¢ & snla du eenten felephonieo. O
“har™ 4 uma pega nofavel, que cstove

eslio a sala de xadrez, no angulo direl=
to, a sala de lellura © gabinete de es-
eriply, ¢ o grande saldio de conversa.

Neste nnlam-ges 0§ segulntes quadros:
retealo do gr. conseclheiro Prado, por
M. MMall: Daigneuses™, de  Alex. Sedn
(salin de 4801); “Brugéves en fleur",
de Didier-Pougel; “BDanho em Pompeia”,
e Weingariner; “Femme sur Pherba";
dn Josd Frappa; “L'addilion”, de Alberl
Guillptine; “Jeone fille”, de G. Brisaud,
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O carro como meio de transporte na cidade
também foi o foco entre 1924 e 1926 dos engenhei-
ros Ulhda Cintra e Prestes Maia que, em seus arti-
gos publicados no Boletim do Instituto de Engenha-
ria, propuseram a elaboracao de um perimetro de
irradiacao e das vias radiais.

Na gestdo do prefeito José Pires do Rio (1926-
1930), Maia sistematizou essas propostas em um
plano que solucionasse as dificuldades que afligiam
Sdo Paulo a época, como congestionamentos.

Em 1930, o “Estudo de um Plano de Avenidas para
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= BOAS ESTRADAS ENCURTAM DISTANCIAS, UNEM POVOS E TRAZEM PROGRESSO =————

a Cidade de Sao Paulo”, estruturou o crescimento
da cidade nas décadas seguintes, demonstrando
uma concepc¢ao urbana para cidades modernas em
rapida expansdao que precisavam estabelecer uma
movimentacdo facil e agil entre o centro comer-
cial e as areas residenciais e industriais distribuidas
perifericamente.

No eixo leste-oeste ocorreria a implantacao de
atividades industriais, e o metr6 facilitaria o acesso
da mao-de-obra ao local de trabalho.

O automobilismo se tornou uma pratica
esportiva na cidade, e em 1924 foi inaugurada a
Primeira Exposicao de Automobilismo do Pald-
cio das Industrias, organizada pela Associacao de
Estradas de Rodagem.

No congresso foram apresentadas as pesquisas
francesas recentes sobre a produgao de alcool para
os automdveis a partir da bananeira para a substi-
tuicao do petrdleo e o relatdrio do cénsul ao gover-
no ressaltando que seria um assunto de interesse
para a industria nacional, uma vez que a bananeira
era abundante no pais e poderia representar uma
alternativa para a producdo dos combustiveis dos
automoveis. (Correio da Manhg, Vida Econémica,
15 de julho de 1924, p.2).

Na presente Exposicao figuravam quase todas as
marcas de automdveis representadas no Brasil.

Anuncios “vendiam”, como “vendem” até hoje,

a associagdo do automovel ndo com um simples
meio de transporte, mas como um estilo de vida,
simbolo da realizagdo e felicidade.



Nela havia setores dedicados aos carros de
turismo, os esportivos, de transporte de cargas e
passageiros, além de partes dedicadas aos acesso-
rios mais diversos, tanto direcionados para o moto-
rista quanto para oficinas de conserto. No evento
também eram apresentados projetos rodoviarios
com mapas, orcamentos e descricGes de estudos
para melhorar a locomocao.

Ao longo do periodo de funcionamento da exibi-
cdo empresas como a Estrada de Ferro Central do
Brasil, a S3o Paulo Railway, a Sorocabana, a Pau-
lista e a Mogiana acordaram em dar um abatimen-
to de cinquenta por cento no valor da passagem,
facilitando a ida e volta dos passageiros ao evento
(Correio da Manha. A IV Exposicdo de Automobilis-
mo de S. Paulo, 01 de out. de 1926, p.9).

A prdpria Casa da Boia, em seu catdlogo comer-
cial, vendia alguns itens para automdveis como por-
cas, azeiteiras, dedais, manilhas e pontas de varais.

Nas fotografias preservadas em nosso acervo
constam referéncias ao Circuito Automobilistico
Trés Capitais (Sdo Paulo, Belo Horizonte, Rio de
Janeiro), ocorrido em junho de 1938, em que Salim
Rizkallah Jorge, filho do fundador e pai de Mario
Rizkallah, atual diretor da Casa da Boia, participou.

O circuito de grande turismo percorreu 1.800
km entre as cidades levando seus participantes a
passarem por paisagens rurais e urbanas.

Quase 30 anos depois da chegada das primeiras
unidades e antes de sua popularizacao, o automo-
vel continuava firme a estabelecer na sociedade a
seducao que até os nossos dias, representa, como
simbolo de sucesso social.

ARTIGOS PARA CARROS
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Luxo — Conforto o Elegancia — Durabilidade

Logit® Oito cylindros, oitenta cavallos, motor de aviagéo
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Os melhores engenheiros de hoje, s6 teem um pensamento, Sim-
plificar, reduzir o pezo, eliminar partes desnecessarias. S6é assim é que
o chassis podera prestar o scrvigo fiel gue todo o moterista procura.
A Fabrica Ford jA resolveu esse problema e apresenta ao publico o |

Landaulet Ford, um carro perfeito em todas as suas partes, economico : ~
e resistente, reunindo a estas gualidades a elegancia do seu formato, que | L e e ior -

faz ‘0 carro Ford ser notado entre qualquer outro. g ’ - i r‘f"'t
Quatro cylindros, trinta e cinco cavallos, muito simples e de construcgdo perfeita.

CASA F O R D E Stock de pegas sobrecellentes PECAM DEMONSTRACOES

Largo S. Francisco, 3 — S, Paulo ‘ ISR_AEL COMPANY LMITADA

=== E RUA FLORENCIO DB ABREU N. 79 TELEPHONE CENTRAL N. 92




Regzstros de vzagem de Salzm Rzzkallah ]orge pelas czdades de Sao
Paulo, Belo Horlzonte e Rio de Janeiro, no ano de 1 938.
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